ABP-KTM Duke Il

Nur keine Hemmungen - die
ABP-Duke ist alles andere als

zuriickhaltend. Und der Sound,
der schreibt sich ,,von*.

\ ie soll man eine KTM
- 47 \ J Duke beschreiben? Ei-
' gentlich ist es ja die ver-
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ninftigere Supermoto fir den
Alltagsgebrauch. Wer braucht
schon die langen Federwege
einer Enduro, wenn er keine
Rennen mit Spriingen fahrt?

Die Duke hat alles gleich ab
Werk: Vierkolben-Bremszange,
breite Felgen, ein steifes, kur-
zes Fahrwerk. Sehr viel mehr ist
flr ergiebigen Passe- und Land-
straBenspal3 nicht nétig.

Aber wo bleibt der Individua-
lismus? Supermoto-Fahrer sind
doch bekannt fur ihren Hang
zum Extremen. Keine Sorge,
denen kann geholfen werden.
Da die Grundausrustung fast
perfekt ist, kann man sich ge-
trost auf die wesentlichen Punk-
te konzentrieren. Und da kommt

~ natlrlich zuerst die Leistung.
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ABP-Racing im schwabischen
Dettenhausen hat auch fir die
Duke ein passendes Tuningpro-
gramm zu bieten. Den Kunden-
wilnschen angepasst wird das
Bike mit geringstmoglichem Auf-
wand zum ultimativen SpaBmo-
bil. Der komplett bearbeitete
Zylinderkopf mit groBeren Ven-
tilen, der 40er Mikuni-Flach-
schiebervergaser und der Um-
bau auf K&N-Luftfilter bringen
fettes Drehmoment und Leis-
tung. Fir die Show sorgt der
Umbau der Schalldampferanla-
ge mit Y-Verteilerrohr und gro-
Berem Durchlass an den End-
kappen.

Damit man vor lauter Freude
dem Einzylinder nicht den Gar-
aus macht, wurde auch an der
Standfestigkeit gefeilt: Die Kur-
belwelle ist feingewuchtet, ein
Olkuhler senkt die Oltempera-

tur und auch das umgebaute
Wasserpumpengehause tragt
zum angenehmen Klima bei.
Die Kur mit sportlicher Note
sind dann noch die 320er Guss-
scheibe und die 3,5 und 5,0 Zoll
groBen Excel-Réader.

So ausgerustet dirfte es fur
die meisten Gegner reichen,
wenn sich bei dem Sound uber-
haupt noch einer vorbei traut.
Von ,weitgehender Einhaltung
der Gerauschwerte” wie im Pro-
spekt beschrieben, kann néamlich
kaum die Rede sein, hdchstens
im Standgas. Kommt der Kol-
ben aber richtig in Bewegung,
wird alles andere still. Ein tiefes
Grollen aus Schalldampfer und
Luftfilter macht sich breit, nicht
unangenehm, aber spektakulér.

Unter Last schwillt die Laut-
starke noch mehr an. Aus Lust
am Sound vergisst man fast,



fiir freien Atem und satte Leistung

dass nach dem Beschleunigen
wieder das Bremsen kommt.
Die Gussscheibe sorgt dann fuir
brachiale Verzégerungswerte —
schon, dass das Beschleunigen
heute so viel SpaB macht.
Schon ab dem Drehzahlkeller
schiebt die 640er gewaltig an.
Dabei gibt sich der Einzylinder
erstaunlich kultiviert, ohne Stot-
tern zieht die Duke durch.

Die funf Gange sind schnell
durchgeschaltet. Aber spates-
tens wenn man sich einen
sechsten winscht, bemerkt
man wieder, dass man ja auf ei-
ner unverkleideten Maschine
sitzt. Das Fahrwerk der Duke
bringt hohe Geschwindigkeit

Schwimmend gelagerte 320er Gussscheibe vorn, Felgen 3,5 und 5 Zoll

Mikuni-Flachschiebervergaser mit K&N-Luftfit
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Kriimmer Serie, Y-Verteilerrohr zur gleich-

wertigen Nutzung beider Schalldampfer

nicht aus der Ruhe, nur der
Fahrer, der ab 150 wie ein
Fahnchen im Wind hangt, sorgt
flr Turbulenzen.

Richtiger FahrspaB ist dafur
auf kurvigen StraBen garan-
tiert. Beim Anbremsen nicken
maximal 140 Millimeter ein, kei-
ne 300. Beim Beschleunigen
zerren Uber 70 Newtonmeter an
der Kette und das Vorderrad
steigt in die Luft. Kénnten die
StraBen doch nur aus Serpenti-
nen bestehen! Trotz optimaler
Ergonomie des Arbeitsplatzes
strengt sportliches Fahren ganz
schon an, vor allem wenn man
artgerecht in der Lederkombi
unterwegs ist.

Trotz der gemessenen 68,5
PS sind Powerdrifts wie bei ei-
nem Renngerat nur schwer
maoglich, dazu wird die Leistung
zu homogen abgegeben. Selbst
auf schlechten StraBen bleibt
das Fahrwerk beim Beschleuni-
gen ruhig, das Hinterrad klebt
am Boden wie Kaugummi. An-
ders dagegen beim Anbremsen
und Herunterschalten, wo das
leichte Hinterrad schnell zu
stempeln beginnt. Der einzige
Nachteil gegentiber einem En-
durofahrwerk kommt spéates-
tens ans Licht, wenn man zu
schnell aus der Kurve fliegt. Die
Federelemente der Duke schla-
gen schon beim kleinsten Gra-
ben durch — versprochen.

Alle Asphaltfreaks ohne Off-
road-Ambitionen sind mit der
Duke besser bedient als mit ei-
ner Enduro mit Supermoto-Um-
bau. Fir die StraBe entwickelt
spielt sie dort ihr Kénnen voll
aus, ohne aufwendiges Fahr-
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FI&SE kéitsgekﬁhlter Einzylinder-
ickstarter

Kurbelwelle fein
gewuchtet, Olkiih-

ler fiir gesunden
Warmehaushalt

werktuning. Das gesparte Geld
kann dann einfach in Motor-
tuning investiert werden. Mehr
Leistung, mehr Spal3 — eine
einfache Aussage, die meist
stimmt.

Dank der langjahrigen ABP-
Erfahrung mit KTM-Tuning ist
die optimierte Duke Il ein wah-
res Meisterwerk: Stark, schnell
und laut — was will man mehr.
Noch mehr Leistung? Kein
Problem, auf Wunsch ist alles
maglich.

68,5PS bei 7616/min
50

*gemessen

Andreas Giildenfus

73,8Nm bei 5526/min

Winkelstutzen statt
serienmaBiges
Thermostat-Gehduse

Innen gednderte Schalldampfer-End-
kappen mit groBerem Durchlass
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