Fahrbericht ABP-KTM Duke Il

FEIN GEMACHT

ehr Hubraum, Rennauspuff, scharfe

Nockenwelle, groBerer Vergaser — so
die gangigen Zutaten eines Supermoto-
Tunings. Mit der Folge, dass sich die Fahr-
barkeit der hochgetunten Gerate im mittleren
Drehzahlbereich drastisch verschlechtert. Im
Gegensatz dazu war es das Ziel von Ralf
Welzmliller, Inhaber von ABP aus Detten-
hausen (Telefon 07157/62 0222, www. abp-
racing.de), eine Serien-Duke zu optimieren,
ohne ihre Leistungscharakteristik UbermaBig
zuzuspitzen. Das Tuning passt selbstver-
standlich auch bei allen anderen 625er-KTM-
Triebwerken und verschafft Hobbypiloten
ein unproblematisches Aggregat fiir Super-
moto-Rennen. Sogar das tadellose Start-
verhalten der Serienmotoren blieb erhalten.

56 test + technik

Durch viele kleinere Eingriffe an
wichtigen Teilen gelang es, dem rustikalen
Einzylinder eine bessere Laufkultur anzu-
erziehen und gleichzeitig mehr Leistung zu
entlocken. Dazu gehoren eine Zylinderkopf-
Uberarbeitung mit leichteren Ventilen und
weicheren Federn, Feinwuchten der Kurbel-
welle, die Anpassung eines Mikuni-Flach-
schiebervergasers und der Einsatz eines
Trockenluftfilters. Eine Auspuffanlage mit
geanderter Rohrfiihrung und modifizierten,
kraftig tonenden Schalldampfern erleichtert
das Ausatmen. Alles zusammen bringt laut
ABP-Priifstand zehn PS mehr.

Schon ab 60 km/h im letzten Gang
kann der Fahrer zligig das Gas aufziehen,
dabei zieht der Single lochfrei und ohne
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Der von ABP selbst entwickelte
Y-Kriimmer sorgt fir leichteres
Ausatmen des LC4-Motors
und eine bessere Nutzung des
zur Verfiigung stehenden Schall-
dampfervolumens

23/2004




iberméBiges Hacken vorwarts. Bis 8000/
min wird kein Einbruch splrbar, die
Vibrationen -halten sich selbst bei hohen
Drehzahlen im Vergleich zu den kernigen
Schwingungen des Serientriebwerks in
Grenzen. Um nach der Leistungssteigerung
eine Uberhitzung des Motors zu verhindern,
baute ABP einen selbst entwickelten Ol-
kiihler ein und modifizierte die vorhandene
Wasserkiihlung.

Damit das nun forsch ans Werk gehende
Vehikel leichter wieder eingefangen werden
kann, wurde die serienmaBige, stahlerne
Bremsscheibe gegen eine schwimmend ge-
lagerte Gussscheibe getauscht, ansonsten
blieb die Bremsanlage inklusive der Belage

Zylinderkopf

Kurbeltrieb

Vergaser

Auf 40er-Mikuni-Flachschieber-
angepasst (299 Euro)

Luftfilter
Luftfilterkasten entfernt und

(zirka 55 Euro)

Leichtere und groBere Einlassventile
(38 statt 36 Millimeter), Auslassventile
von 32 auf 33 Millimeter vergroBert,
Ventilschaftdurchmesser von 7

auf 6 Millimeter verkleinert (299 Euro)

Kurbelwelle feingewuchtet (98 Euro)

vergaser umgeriistet, Bediisung

durch K&N-Trockenluftfilter ersetzt

TUNING-MASSNAHMEN UND PREISE
ABPR-KTM DUKE 1l

Schalldampfer
Kriimmerverteilungsstiick vor den
Schalldampfern gegen selbst gefertigte,
stromungsguinstigere Version getauscht
(239 Euro); Schalldampferendkappen-
Durchlass um vier Millimeter vergroBert

Schmierung
ABP-Olkiihlerkit (209 Euro)

Wasserkiihlung
Kiihikreislauf umgebaut (zirka 100 Euro)

Bremse :
Schwimmend gelagerte Gussscheibe
vorne (279 Euro)

Réder
3,50- und 5,00-Zoll-Speichenrader
mit Excel-Aluminiumfelgen (ab 710 Euro)

unverdandert. Diese Kombination erweist
sich bereits beim ersten Ankern als guter
Kompromiss zwischen zu giftigem und zu
stumpfem Ansprechverhalten. Bei mittlerer
Handkraft und konstantem Druckpunkt
kann die Duke aus jeglicher Geschwindig-
keit problemlos und punktgenau verzogert
werden. Ein Umbau, der auch fiir die
anderen Supermoto-Modelle mdglich und
empfehlenswert ist.

Fiir den Einsatz auf der Rennstrecke ist
die Umriistung auf Speichenrader sinnvoll.
Dank ihrer geringeren rotierenden Massen
erleichtern sie das Handling, ihre bessere
Elastizitait macht sie weniger empfindlich
bei derben Schidgen, zum Beispiel in

Offroad-Passagen. Zudem eréffnet die brei-
tere Hinterradfelge — sie misst 5,00 statt
4,50 Zoll - eine groBere Auswahl an Reifen.
Ob einem die Speichenrader so gut gefallen
wie die serienmaBigen BBS-Schmiede-
rader, ist Geschmackssache.

Insgesamt liefert ABP (iberzeugende
Arbeit, der Schwerpunkt liegt auf dem
Motortuning, das allerdings nicht TUV-kon-
form ist. Addiert man die betreffenden Ein-
zelposten, kommen dafiir rund 1050 Euro
zusammen. Angesichts der gelungenen
Abstimmung, die aus vielen einzelnen
MaBnahmen und Teilen ein besser funk-
tionierendes Ganzes geschaffen hat, ein
angemessener Preis. mjo




